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Detaljplan for Jarnvagstunnel under Krokadngsparken
inom stadsdelarna Bracke och Sannegarden i Goteborg

Granskningsutlatande

Handlaggning

Byggnadsndmnden beslot den 17 maj 2016 att skicka ut detaljplaneforslaget for gransk-
ning. Forslaget har sants for granskning enligt bifogad lista 6ver samradskrets, bilaga 1,
under tiden 1 juni — 21 juni 2016.

Forslaget har varit tillgangligt pa stadsbyggnadskontoret under samradstiden. Forslaget
finns aven tillgangligt pa Goteborgs Stads hemsida:
www.goteborg.se/planochbyggprojekt.

Sammanfattning

Under samradet har 19 yttranden inkommit till Stadsbyggnadskontoret. Av dessa ar 10
yttranden fran kommunala namnder och bolag, 4 fran statliga och regionala myndighe-
ter, tre yttrande fran sakagare, (en fran fastighetsagare inom omradet, en med servitut
inom omradet och en fran marksamfallighet utanfor omradet) ett yttrande fran boende i
omradet och ett yttrande fran en smastugefdrening.

Inkomna yttranden fran de kommunala namnderna berér i huvudsak beskrivningen i
miljokonsekvensbeskrivningen av hur trad- och tradmiljoer paverkas i anslutning till
tunneln. Miljo- och klimatnamnden samt park- och naturnamnden patalar brister i MKB
rorande omfattning och paverkan av trad och dnskar ett tydliggérande tillagg till plan-
handlingarna.

Kulturnamnden och P6lsebo Smastugeforening informerar om att det i omradet finns en
stenlagd gangvag som bor uppméarksammas eller skyddas. Trafikkontoret upplyser om
konsekvenser som en flytt av gang- och cykelvag langs med Séterigatan medfor samt
framfor synpunkter pa illustrationen. Kretslopp- och vattennamnden har synpunkter
rorande avfallshantering.
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Lansstyrelsen vill, férutom mindre redaktionella synpunkter och fragor, se en tydligare
redogorelse av konsekvenserna med en flytt av Krokéngsplan.

Lantmateriet har mindre synpunkter pa utformningen av hojdsattningen i plankartan.

Vidare har agare till fastighet Sannegarden 25:1 inkommit med ett yttrande dar man
motsétter sig planlaggning utifran att del av fastigheten samt mindre del av en ej be-
byggd byggratt paverkas.

En sakagare o6nskar att traget langs med Vastra Eriksbergsgatan tacks over sa att det
istallet blir en tunnel 1angs med gatan.

Overvaganden och andringar

Framforda synpunkter har i vissa fall foranlett mindre revideringar av planforslaget.
Dessa listas under rubriken revideringar i denna handling. Kontoret bedomer att detalj-
planen efter genomférda revideringar kan presenteras byggnadsnamnden for ett god-
kénnande.

Kvarstaende erinringar finns fran Miljo- och klimatnamnden, Park- och naturnamnden,
fastighetsagare for Sannegarden 25:1 samt sakagare boende pa Pepitas gata 15.

Fran samradet finns kvarstaende erinringar fran sakagare och fastighetsagare for Sanne-
garden 82:12 samt foretradare for Norra Hisingen och Lundby Centerpartiavdelning.

Inkomna synpunkter och
stadsbyggnadskontorets kommentarer

Inkomna synpunkter har sammanfattats nedan. Personnamn anges inte. Synpunkterna
finns i sin helhet pa stadsbyggnadskontoret.

Kommunala namnder och bolag m.fl.

1. Kulturnamnden har svarat pa detaljplaneéarendet i ett tidigare skede och kommer inte
att &ndra sitt tidigare stallningstagande till planen.

Men informationen om den stenlagda gangvag, dven kallad "Kérleksstigen", som Pdlse-
bo Smastugefdrening upplyst om, kom som en ny och vardefull information. Stadsmu-
seet har tillsammans med P6lsebo smastugeforening rekognoscerat den aktuella gang-
vagen och beddmt att det finns tydliga, anlagda partier av stigen kvar.

Man instdmmer i att det borde finnas en ambition att kartldgga stigen och prova att géra
en typ av skyddshestammelser for gangvagen. Alternativt kan man genom namnbered-
ningen utreda mojligheten att ge ett namn at stigen och pa det sattet ge en vink om plat-
sens historiska betydelse.

Kommentar:

Tillsammans med kulturférvaltningen konstateras att kérleksstigen i hu-
vudsak ligger utanfor de delar av planomradet dér tunneln har en paverkan
ovan mark. Exakt placering ar inte méjlig utan en inmatning.

Stigen ér i sig inte en fornlamning eller ett byggnadsminne.

For att tillmotesga forvaltningen kommer att pa plankartans illustration in-
foras en information om stigen.
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Vidare har gemensamt beslutats att kulturforvaltningen vidarebefordrar
sitt forslag att i anslutning till kérlekstigen satta upp en informationskylt
till park- och naturférvaltningen som forvaltare av parken. Da stigen i hu-
vudsak inte berdrs av planlaggningen bedéms arbetet med att ta fram en
skylt samt kostnader for densamma kunna hanteras utanfor detaljplanen.

2. Fastighetsnamnden tillstyrker det utstallda forslaget

Kommentar:
Noteras

3. Milj6- och klimatnamnden tillstyrker fortsatt planarbete under férutsattning att vara
synpunkter nedan beaktas.

Naturvarden

Naturmiljon i Krokangsparken kommer att paverkas som en foljd av byggandet av jarn-
vagstunneln for Hamnbanan. Trafikverket har tagit fram en MKB inom arbetet med
jarnvagsplanen, som innehaller bade skyddsatgarder och kompenserande atgarder for
naturen i Krokangsparken. Vi forstar att det pagar ett arbete mellan staden och Trafik-
verket med att uppdatera arbetsmaterialet till MKB. | skrivande stund &r dock MKB inte
uppdaterad med avseende pa omfattning av paverkan pa trad och tradmiljoer. I arbets-
materialet framgar att cirka 220 trad kommer att behdva avverkas. | den MKB som bi-
fogades detaljplanen star det att cirka 75 stycken trad kommer att behova tas bort. Det
innebar att nastan tre ganger sa manga trad kan komma att behova avverkas vilket
kommer att medfora en mycket storre negativ paverkan pa tradmiljéerna i omradet. Den
bild MKB ger nu riskerar darfor att vara missvisande.

Vi anser att det ar valdigt angeldget att ett PM som innehaller ett fortydligande av vilka
nya kompensationsatgarder och skyddsatgarder som kravs med de nya forutsattningarna
maste tas fram nu. PM bor ocksa innehalla en sammanstallning av vilka skyddsvérda
trad som finns i parken, samt vilka kumulativa effekter som férvantas med de nya upp-
gifterna.

Kommentar:

Miljo- och klimatnamndens yttrande 6verensstammer med park- och na-
turndmndens yttrande och bemots under punkt 6.

4. Stadsdelsnamnden i Lundby tillstyrker fortsatt planarbete till detaljplan for jarn-
vagstunnel under Kroké&ngsparken.

Fortsatt dialog halls med Trafikverket kring sociala konsekvenser och paverkan pa barn
och unga av jarnvégstunnelns genomférande, inklusive kommunikation till ber6rda bo-
ende och verksamheter.

Forvaltningen har i 6vrigt ingenting att tillagga utover tidigare framforda synpunkter.

Kommentar:
Noteras

5. Idrott- och féreningsnamnden noterar att planens syfte ar att mojliggora att
Hamnbanan kan forldggas i tunnel i ett nytt 1dge under Krokéangsparken och fotbollspla-
nen Krokéngsplan.
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Idrotts- och foreningsforvaltningen har avtalat om ersattningsatgarder for den befintliga
konstgréasytan. Trafikverket river nuvarande Krokangsplan och féardigstaller ny konst-
grasyta och nytt klubbhus efter bygget. Under byggtiden finns en temporar 16sning for
foreningarnas aktiviteter pa Seamen centers anlaggning.

Idrotts- och foreningsnamnden har inga 6vriga synpunkter pa rubricerat arende.

Kommentar:
Noteras

6. Park- och naturnamndens frdmsta synpunkter handlar om att den miljokonse-
kvensbeskrivning (MKB) som hor till detaljplanens granskningshandling inte &r uppda-
terad med avseende pa omfattning av paverkan pa trad och tradmiljéer. Forvaltningen
anser darfor att MKB ger en gravt missvisande bild av paverkan pa trad och tradmiljoer
och att projektet kommer att innebara en mycket storre negativ paverkan &n vad som
beskrivs i MKB. Forvaltningen anser att den korrekta omfattningen av detaljplanens
paverkan pa trad och tradmiljoer behdver beskrivas i MKB sa att det framgar vilken
paverkan detaljplanen far pa park- och naturmiljéerna i omradet.

| MKB framgar inte heller om, och i sadant fall i vilken omfattning, skyddsvarda trad
paverkas. Forvaltningen anser att detta behdver beskrivas i MKB sa att det framgar vil-
ken paverkan detaljplanen far pa skyddsvarda trad i omradet.

Ekonomiska konsekvenser

Planforslaget innebar att forvaltningen far 6kade driftskostnader for den mark (allméan-
plats park/natur) som 6verfors till park- och naturnamnden med 44 tusen kronor/ar. Det
galler det omrade som varit jarnvagsomrade och som enligt denna detaljplan dvergar till
allman plats parkmark. De ekonomiska konsekvenserna bor darfor beaktas i den fort-
satta beredningen av drendet. Vid genomférande av planen ska en ny kalkyl tas fram.

Ett genomfoérande av rubricerad detaljplan kommer starkt att paverka Krokangsparken.
Det ar positivt vad det géller kopplingar mellan Eriksberg, Bracke och Polsebo. Aven
bullernivan kommer att minska samt kanslan av en otrygg barriar i omradet. Det ar ne-
gativt vad galler de naturvarden som gar forlorade pa grund av nedtagning av gamla
ekar bade pa Bratterasherget och i Krokangsparken.

Forvaltningen ser positivt pa det samarbete staden har med Trafikverket for att tillsam-
mans hitta l6sningar som gor att sa manga trad som majligt kan bevaras under bygget av
Hamnbanans nya tunnel. Férvaltningen bedomer dock att den negativa paverkan pa trad
och tradmiljoer i omradet &nda kommer att bli mycket omfattande.

Hamnbanans nya tunnel kommer dock att fa stora negativa konsekvenser for trad och
tradmiljéerna i omradet, da manga gamla och vérdefulla trad kommer att behéva tas ned
under byggtiden. Detta kommer att fa en stor negativ paverkan pa Krokéngsparkens
sociala, ekologiska och kulturella varden, under en lang tid framdver.

Goteborgs 12 miljokvalitetsmal

Forvaltningen bedomer att detaljplanen far en positiv paverkan pa miljokvalitetsmalen
”Begrinsad klimatpaverkan”, Frisk luft” samt till viss del ”God bebyggd miljo”.
Forvaltningen bedomer att detaljplanen far en negativ paverkan pa miljokvalitetsmalen
“Ett rikt vaxt- och djurliv”, ”Levande skogar” samt till viss del ”God bebyggd miljo”.
Den negativa paverkan beror pa att ett stort antal trad behdver tas bort vid markintrang.
Manga séllsynta svampar, insekter med flera artgrupper ar beroende av de gamla ekarna
i Krokéngsparken och pa Bratterasberget.
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Natur, Kultur och Sociotop

| Krokangsparken och pa Bratterasberget vaxer manga stora och vardefulla ekar. Dessa
trad forser faglar, insekter och fladdermdss med boplatser och mat. Byggandet av nya
Hamnbanan innebér att manga av dessa vardefulla ekar kommer att behova tas ned for
att bland annat ge plats at de nya tunnelmynningarna. Vidare kommer schaktarbeten,
transporter, bergsprangningar, massforflyttningar, omlaggning av vagar etc. att medféra
olika typer av storningar.

I inledningen av den miljokonsekvensbeskrivning (MKB) som hor till detaljplanens
granskningshandling star det att lasa att syftet med MKB &r att beskriva effekter och
konsekvenser for manniskors halsa och miljon, som uppstar till foljd av projektet. |
MKB anges dven de skyddsatgarder som behover genomforas for att minimera negativa
konsekvenser. MKB togs fram i februari 2015 och reviderades i februari 2016. Vad
galler paverkan pa trad och tradmiljoer ar MKB dock inte uppdaterad och darfor base-
rad pa inaktuella och undermaliga underlag. Trafikverket och Staden samarbetar for att
hitta l6sningar i syfte att kunna bevara sa manga trad som moéjligt under byggtiden. Un-
der detta arbete har det blivit tydligt att paverkan pa trad och tradmiljoer &r langt storre
an vad som beskrivs i MKB.

Forvaltningen anser darfor att MKB ger en gravt missvisande bild av paverkan pa trad
och trddmiljoer. Ett stort antal trad i MKB é&r klassade som “ej bedomd; atgérd foreslas i
detaljprojekteringen” vilket borde innebira att en riktig konsekvensbeskrivning &r svar
att gora utan att bedoma om traden paverkas och i sadant fall hur. Som exempel pa detta
anges det i MKB att cirka 75 stycken trad kommer att behdva avverkas. Detta motségs
av det uppdaterade arbetsmaterial fran Trafikverket som forvaltningen tagit del av. |
detta arbetsmaterial framgar att langt fler trad kommer att beh6va avverkas. Forvalt-
ningen beddmer att det ror sig om ett trefaldigande av antalet trdd som kommer att be-
hova avverkas, jamfort med vad som framgar i MKB. Detta kommer att medfora en
mycket stor negativ paverkan pa tradmiljoerna i omradet. Forvaltningen anser att detta
behdver beskrivas i MKB sa att det framgar vilken paverkan detaljplanen far pa park-
och naturmiljéerna i omradet.

| MKB finns ett flertal skyddsatgarder for naturmiljo listade. En av skyddsatgarderna
galler skyddsvarda trad. | MKB framgar dock inte om, och i sadant fall i vilken omfatt-
ning, skyddsvarda trad paverkas. Forvaltningen anser att detta behover beskrivas i MKB
sa att det framgar vilken paverkan detaljplanen far pa skyddsvarda trad i omradet.

Sociotopvarden

Krokangsparken ar det viktigaste rekreationsomradet inom planomradet, men dven Brat-
terasberget har rekreativa varden. Genom parkerna gar flera gangstrak ner mot Géta alv.
Under byggtiden kommer storningar och tillfalliga avsparrningar att férsamra upplevel-
sevardet i framforallt Krokangsparken, som anvands flitigt av de narboende for prome-
nader, motion, friluftsliv och rekreation. Fotbollsplanen i omradet kommer tillfalligt att
flyttas, for att sedan flyttas tillbaka till ett nytt lage nagot séder om det befintliga laget.
Aven om paverkan under byggtiden ar tillfallig och 6vergdende, kommer bygget att
paga under flera ar. Det ar darfor viktigt att under byggtiden sakerstalla alternativa satt
for manniskor att réra sig i omradet.

Forvaltningens naturvardsprogram

| férvaltningens naturvardsprogram star att mangden dod ved ska 6ka i vara parker och
naturomraden. Genom att lata nedtagna trad och stockar ligga kvar bidrar de till att gyn-
na den biologiska mangfalden. Hogstubbar &r en annan atgard man kan géra for att
framja mangfalden.
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Tradpolicy

Bade i Krokangsparken och pa Bratterasberget vaxer flera vardefulla trad, majoriteten
uppvuxna ekar med en alder pa 50-200 ar. De trad som star precis i schaktet for Hamn-
banan gar tyvarr inte att spara. De trad som star i anslutning till schaktet kan med hjalp
av olika atgarder bevaras. Det kan handla om att forbereda rétterna sa det skapas en god
tillvaxt, beskara vissa trad for att kunna spara det eller binda upp grenar under genomfo-
randetiden for att dessa inte ska ta skada vid arbetet. Allt detta ska preciseras i atgards-
planen som tas fram inom projektet samt regleras i genomférandeavtalet.

De trad som star i alléer eller huserar fridlysta arter och som paverkas av arbetet med
Hamnbanan kraver dispens fran Léansstyrelsen.

Logik i skotselytorna

Vid den nya tagtunnelns sddra mynning, invid Londongatan, foreslas en del av ytan
ovanpd tunneln att planldggas som allmén plats park med bestammelsen n*. Bestammel-
sen nl anger att "Marken ovan tunnel ska utformas for att inte inbjuda till lek eller
uppmuntra till stadigvarande vistelse.”. Med allmén plats avses ett omrade som i en
detaljplan ar avsett for ett gemensamt behov. Férvaltningen anser att bestimmelsen nl
gor att ytan inte ar lamplig att planldggas som allman plats park.

Tillganglighet

Det foreslagna laget for Hamnbanans nya tagtunnel under Krokangsparken innebér att
en del av de gangvagar som finns i parken behover flyttas och laggas om. Det ar viktigt
att parken dven efter avslutad tunnelbyggnation ar fortsatt tillganglig och att det gar att
réra sig i parken pa samma vis som idag. P4 illustrationsritningarna syns tva féreslagna
kopplingar, en mellan Jyllandsgatan och Vastra Eriksbergsgatan samt en mellan Lon-
dongatan och Vastra Eriksbergsgatan. Det ar viktigt att dessa kopplingar utfors sa att de
ar tillgangliga for alla manniskor.

Dagvatten och grundvatten

Dagvatten i parken forandras inte mer &n den befintliga backen norr om fotbollsplanen.
Forvaltningen undrar 6ver grundvattenforhallandena och paverkan pa dessa i och med
ett genomforande av detaljplanen. Hur kan en forsékran goras for att inte paverka trad
inom och intill detaljplanen?

Kommentar:
Kontoret delar Park- och naturndmndens och klimat- och miljondmndens
uppfattning att Miljokonsekvensbeskrivningen kunde varit tydligare ro-
rande paverkan pa trad och tradmiljéer. Park- och naturnamndens och
klimat- och miljonamndens yttrande fortydligar konsekvenserna for trad
och tradmiljoer som framkommit efter det att MKBn tagits fram och redo-
visas i denna handling.
Stadsbyggnadskontoret bedémer dock att en uppdatering alternativt ett
tillagg till MKBn inte &r aktuellt. Bedémningen grundar sig pa féljande;

Léansstyrelsen har godkant Miljokonsekvensbeskrivningen for jarnvags-
planen som enligt stadsbyggnadskontorets beddmning (avstamd med
Léansstyrelsen) &ven ska gélla som underlag for detaljplanen.

Lansstyrelsens bedomning utgar fran en maximal paverkan pa trad utifran
vad som redovisas i MKB. Detta bor innefatta dven de trad som kraver at-
garder/behdver flyttas for att bevaras samt de som ej bedomts dar atgérd
foreslas i detaljprojekteringen. Lansstyrelsen drar anda slutsatsen att detta
kan accepteras for att mojliggora jarnvéagsplanen och detaljplanen och har
darmed godkéant MKBn.
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Efter det att Miljokonsekvensbeskrivningen godkéndes har arbetet med
trad och tradmiljoer fortskridit vilket gett en mer detaljerad bild av vilka
trad som paverkas samt riskerar att paverkas. Vidare finns en tydligare
bild av pa vilket satt de paverkas eller riskerar att paverkas. Park — och na-
turforvaltningen tillsammans med Trafikverket arbetar gemensamt fram
ett underlag for att minimera paverkan pa trad och tradmiljéer. Kompensa-
tionsatgarderna sakerstalls i avtal genom en gransdragningslista som be-
skriver atgarder i anslutning till bland annat trad och vem som bekostar re-
spektive utfor dessa. Kopplat till detta material finns en tradlista som be-
skriver atgarder pa individniva for varje trad som paverkas eller riskerar
att paverkas.

For att tydliggora hur avtal och atgardsplan utformats redovisas valda de-
lar (i nulaget ett utkast) fran dessa nedan;

Utdrag ur avtal mellan staden och Trafikverket

Trafikverket bekostar fullt ut den natur- och rekreationsvardeskompense-
ring som kravs for att kompensera den negativa paverkan jarnvagsprojek-
tet medfor i omradet.

Trafikverket ska senast 2016-12-31 ha fardigstallt PM atgardsplan. Med
denna PM avses den redovisnhing som projekt Hamnbanan tagit fram for
att visa paverkan pa trad och naturmiljé med anledning av jarnvagspro-
jektet, samt vilka atgarder som foreslas och planeras for att skydda och
ersatta befintliga naturvarden.

Trafikverket forbinder sig att bekosta och utféra projektering och iord-
ningstéllande av park och naturmark samt alléer. Projekterade handling-
ar ska godkénnas av kommunen genom park- och naturférvaltningen, for
anlaggningar namnda i punkt 8.1.

Trafikverket ansvarar for att ta fram en Aterstallandeplan som beskriver
hur aterstallandet av natur- och rekreationsvarden i Krokangsparken och
pa Bratterasberget ska ske.

Kommunen ansvarar for att ta fram en Utvecklingsplan som beskriver hur
natur- och rekreationsvarden i naromradet kan utvecklas.

| 6vrigt beskrivs projektering, utbyggnad och iordningstallande i grans-
dragningslista som bifogas genomférandeavtalet.

Till undvikande av skador pa trad som ska bevaras atar sig Trafikverket
att gentemot sina entreprendr avtala om vite for skador pa sadana trad.
Vitet ska vara sa hogt att det ar ekonomiskt ogynnsamt for entreprendren
att skada traden. Eventuellt utfallande av vite ska tillfalla jarnvagsprojek-
tet.

For trad som Trafikverket och kommunen ar 6verens om ska bevaras pa
plats, men som &nda skadas i nagon omfattning i samband med jarnvags-
projektet, och som inte gar att ersatta med ett likvardigt trad, ska kommu-
nen kompenseras genom ersattning.

Kommunen ska kompenseras for alla skador som kan harledas till jarn-
vagsprojektet. Ersattning ska anvandas till att kompensera de grona mil-
joer som paverkas negativt av jarnvagsprojektet.
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Utdrag ur atgardsplan

Krokangsparkens parkmiljoer ar av skogskaraktar med en stor andel gro-
va trad, medan Bratterasberget utgérs av naturmark med varierande trad-
slag och en mindre andel grova trad. Da de bada omradenas naturvarden
framst &r knutna till traden har denna atgardsplan tagits fram av Trafik-
verket, i samarbete med Goteborgs Stad, for att gemensamt komma fram
till en strategi for hur traden ska hanteras. Park- och naturforvaltningen
besitter stor kunskap och erfarenhet kring hantering av trad i liknande
projekt, vilket &r till stor nytta da ett stort antal skyddsvarda trad, enligt
definition fran Naturvardsverket, kommer att paverkas vid genomforandet
av detta projekt.

For att kunna kontrollera och félja upp de trad som paverkas har de métts
in och markerats pa kartor. Till dessa kartor hor en bilaga dér art, even-
tuell paverkan och atgarder for varje inmatt trad beskrivs kortfattat.

Som ett verktyg for att minimera paverkan pa traden i Krokéngsparken
och pa Bratterasberget tas ett kontrollprogram fram av Trafikverket i
samverkan med Staden.

Denna atgardsplan spanner over flera tidsskeden under projektet, dar
hanteringen av park- och naturmiljoer samt enskilda trad beskrivs i samt-
liga skeden, d.v.s. planerings-, projekterings-, bygg- och driftskedet.

Atgardsplanens syfte &r:
att visa den ambitionsniva som Trafikverket har for att skydda naturvar-
dena under projektets alla skeden.

- att ge forslag pa hur de olika naturvardena kan skyddas.
- att visa pa omraden som behover studeras vidare och riktlinjer for detta.

att visa pa hur projektet uppfyller de krav pa anpassningar, skyddsatgar-
der och krav som aterfinns i projektets MKB.

Atgardsplanen, kommer att uppdateras efterhand som beslut om lamplig
atgard for att skydda och minimera skador pa naturvérdena i projektet
fattas.

Miljokonsekvensbeskrivningen beskriver i kapitel 8.1.2 som inarbetade
skyddsatgarder att delar av de trad som avverkas i parkmiljoerna ska pla-
ceras ut i parkmiljon for att skapa livsmiljoer for insekter och vedsvam-
par.

Omradet n* kraver ingen instangsling men har bor heller inte anlaggas ex-
empelvis lekplats eller annat som inbjuder till stadigvarande vistelse. Re-
gleringen av markanvéndning har provats och fungerat i tidigare detaljpla-
ner.

Utformningen av gangvégarna har studerats av Trafikverket och det fram-
gar av deras handlingar att utformningen ar i enlighet med krav som stélls
pa tillganglighet.

I Miljékonsekvensbeskrivningen kapitel 8.1.3 Effekter och konsekvenser
i driftskede framgar att trad som star i anslutning till tunnelomradena och
den planerade betongtunneln kan komma att paverkas negativt till foljd av
forandringar i grundvattennivaerna.

For att forhindra detta inarbetar man atgarder som beskrivs i kapitel 8.5.2
Inarbetade skyddsatgarder for att forhindra damning under driftskedet
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Okas vattengenomslappligheten under betongkonstruktioner genom att
friktionsmaterial, grévre &n naturlig jord, utlaggs under konstruktionen.

7. Kretslopp- och vattennamnden ser foljande behov av dndringar i planhandlingarna,

onskar att rubriken Avfall och en text lagts till i planbeskrivningen. Forslag pa Text "Vid
detaljutformning av ytan for det nya klubbhuset ska hansyn tas till att det
ska ga att vanda med sopbil i nara anslutning till avfallsutrymmet".

Utover ovanstaende andringar av foljande information viktig att beakta i planarbetet,

AVFALL - Nér bygglov ska sokas for det nya klubbhuset ska en genomtankt avfalls-
I6sning presenteras. KoV rekommenderar att avfallsutrymmet ska vara tillrackligt stort
for att mojliggora sortering av avfall i flera fraktioner. Avfallsutrymmet ska placeras pa
en plats som gar latt att angodra med sopbil. Avstand mellan plats for sopbil och avfalls-
utrymme far inte 6verstiga 25 meter. Sopbilen ska dven kunna vanda pa ett sakert satt,
antingen genom en backvandning eller genom rundkérning. Bra information finns i
skriften Gor rum for miljon pa stadens hemsida.

VA - Géllande ut- och ombyggnad av ledningsnat, arbeten i nérheten av bergsanlagg-
ningar samt 6vrigt gallande VA galler tidigare Samradsyttrande 6ver Detaljplan for
jarnvéagstunnel under Krokangsparken daterat 2015-05-07 lamnat av Kretslopp och
vatten.

Kommentar:

Planbeskrivningen uppdateras med rubriken Avfall och darmed tillhGrande
text samt beskrivningen Vid detaljutformning av ytan for det nya klubbhu-
set ska hansyn tas till att det ska ga att vanda med sopbil i nara anslutning
till avfallsutrymmet.

Vidare har plankartan och illustrationen studerats utifran mojligheten till
atkomst for sopbil. Med nuvarande utformning av illustration finns moj-
lighet for backvandning inne pa omradet. Stadsbyggnadskontoret vill be-
tona att det illustrerade forlaget endast ar en mojlig utformning av till-
kommande angoring, parkering och ny bebyggelse. Detaljplanen medger
mdjligheten till alternativa utformningar som darmed medger en annan
véandning for sopbil.

Stadsbyggnadskontoret har tidigare svarat kretslopp- och vattennamnden
angaende fragor rérande VA och hanvisar till tidigare svar som aterfinns i
samradsredogorelsen.

8. Trafiknamnden har medverkat i planarbetet och tidigare ldmnat synpunkter vilka
bemdtts och i flertalet fall tillgodosetts. Trafikndmnden stéller sig positiva till utbygg-
nad enligt detaljplanen vid beaktande av nedanstaende synpunkter,

| samradet patalade trafikkontoret de utrymmesansprak som gang- och cykelbanan langs
Saterigatan har. Denna gang- och cykelbana paverkas av den flyttade fotbollsplanen och
far ett nytt lage langre oster ut. | samradsbeskrivningen har stadsbyggnadskontoret lam-
nat kommentaren att tillrdckligt utrymme finns for denna funktion. Trafikkontoret anser
i detta sammanhang att det visserligen finns mojlighet att bygga ut gang- och cykelba-
nan, men att detta kommer att krdva borttagande av det sydligaste av traden i den trad-
rad som loper langs Saterigatan. Projektet bor undersoka mojligheten att tillvarata detta
och de andra allétrad som maste flyttas vid entrén till fotbollsplanen for att aterplantera
pa lamplig plats langs lokalgatan.
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I illustrationsritningen visas en trappa fran tunnelpaslaget ner mot busshallplatsen. For

att begréansa risken for att skapa otrygga korsningsansprak bor denna trappa i det lagre

planet ansluta i riktning mot busshallplatsen. Den sékra passagen av Véstra Eriksbergs-
gatan ligger oster om busshallplatsen.

Planens genomfdrande finansieras av Trafikverket och innebar ddrmed inga invester-
ingskostnader for Trafikkontoret. Trafikkontoret bedoms inte heller fa nagra forandrade
driftskostnader da inga nya ytor eller konstruktioner tillkommer.

Kommentar:
Trafikverket ansvarar for att utreda lampliga atgarder for att hantera pa-
verkan pa de trad som Trafiknamnden avser. Vidare ansvarar Trafikverket
for att utforma ett underlag till ansékan om dispens rérande paverkan av
biotopskyddade alléer som avses langs Séterigatan och vidarebefordra den
till fastighetskontoret sa att kommunen kan gora en dispensansokan.
Rorande trappan som redovisas i illustrationen sa ligger den utanfér plan-
omradet och ar ett forslag pa en majlig utformning.

9. Goteborg energi AB forutsatter att exploatdren initierar och bekostar erforderliga
omlaggningar av fjarrvarmeledningen, av driftsatta gasledningar och av befintliga nat-
stationer och elledningar med tillbehor fullt ut, for moéjliggérande av fordndrad markan-
vandning enligt forslag till detaljplan.

Vidare forutsatts att, savitt inget annat sarskilt avtalats med koncernen Goteborg Energi
AB, ledningsratt erhalls for koncernens alla anlaggningar och ledningar med tillbehor
inom planomradet.

Koncernen Goéteborg Energis bolag dnskar delta under framtagandet av detaljplanen.

Goteborg Energis dotterbolag GENAB redovisar att de under granskningsskedet fatt
sina synpunkter tillgodosedda. Vidare 6nskar man delta vid detaljplanens slutarbete
genom deltagande vid slutmote eller liknande.

Vi 6nskar antagandehandling tillskickad oss nér denna finns tillganglig.

Kommentar:
Gaterborg energis synpunkter har tidigare bemats i samradsredogorelsen
och handlingarna har reviderats.

10. Géteborgs hamn AB betonar att utbyggnaden av Hamnbanan till dubbelspar ar
mycket viktig for att kunna utveckla Goteborgs hamn. Bolaget ar positivt till detaljpla-
nen samt att stadsbyggnadskontoret och Trafikverket valt att jobba vidare med tunnelal-
ternativet.

Hamnbolaget anser att illustrationsritningarna efter revidering tydligt redovisar vad som
ar nya spar och vad som ar tunnelvagg. Hamnbolaget anser ocksa det &r bra att det efter
revidering framgar hur riksintresset Goteborgs hamn paverkas av planen.

Staden, Trafikverket och Hamnbolaget maste enas om vilka trafiksiffror som ska galla
for Hamnbanan, bade i nuldget och i framtiden, sa att bullerberékningar och riskbedom-
ningar for utbyggnad av Hamnbanan samt i exploateringsprojekt i nérheten till Hamn-
banan far grunddata som har acceptans hos Trafikverket och Hamnbolaget

For kannedom har Hamnbolaget tidigare haft synpunkter pa att Hamnbanan och darmed
riksintresset Goteborgs hamn inte far paverkas av bostadsexploateringen vid Sateriga-
tan. Motsvarande synpunkter har dven skickas in angaende eventuell paverkan fran bo-
stadsexploateringen vid Valskvarnsgatan, men da galler det paverkan pa den befintliga
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Hamnbanan. Exploatering i narheten av Hamnbanan, far inte hindra/férsvara en utveck-
ling av godstransporter till och fran hamnen pa saval kort som lang sikt. Om inte gods-
transporterna far dka sa att maximal kapacitet pa Hamnbanan kan uppnas kan det hindra
en utveckling av Géteborgs hamn som darmed skulle innebara betydande skada pa riks-
intresset GOteborgs hamn.

Det &r viktigt att nya anslutningar skapas till de befintliga industrisparen mot Skarvik
och Rya. Det ar darfor positivt att Trafikverket bygger ett nytt utdragssparet vid vaxlar-
na mellan Hamnbanan och Skarvik/Rya.

Det ar viktigt att jarnvagstrafiken till och fran hamnen kan trafikera befintliga spar un-
der byggtiden och att antalet stopp pa Hamnbanan minimeras, till exempel genom bra
samordning och planering av byggandet.

Hamnbolaget har valt att avsluta samarbetet med Trafikverket om att nyttja 6verskotts-
massor fran Vastlanken for att bygga ut en ny hamnterminal vid Risholmen. Motivet ar
att Hamnbolaget inte kan leva upp till den avsiktsforklaring som skrevs mellan Hamn-
bolaget, Trafikverket och Goteborgs Stad, Fastighetskontoret den 12 maj 2014.

Kommentar:
Rorande fragan om trafiksiffror bedoms fragan berora Trafikverket och
har vidarebefordrats till dem. Svar pa fragan har inhamtats fran Trafikver-
kets kompletterande samradsredogorelse;

For utformningen av det omvarldsskydd som Trafikverket ansvarar for ar
det acceptabelt att anvanda den tillvaxt som beskrivs i Trafikverkets bas-
prognos. En sadan dimensionering forutsatter dock att det kommer vara
ekonomiskt och praktiskt mojligt for Trafikverket att i ett senare skede
komplettera med ytterligare skyddsatgarder om basprognosen skulle
overskridas.

Vid bedémning av langsiktig omvéarldspaverkan, sa som stadens planering
for ny omgivande bebyggelse, bér en dimensionerande prognos anvandas.
En orsak till detta &r att det ar svart och dyrt att &ndra pa byggnaders ut-
formning och placering i efterhand, om basprognosen skulle éverskridas.

Det ar mojligt, men inte nddvandigt, aven for Trafikverket att utga fran
denna hdgre ambitionsniva for att analysera vilka skyddsatgarder som
kravs for att klara riktvardena med en sadan trafikering. Om de atgarder
som kréavs i ett sddant scenario inte anses samhallsekonomiskt forsvarbara
kan man sénka ambitionsnivan, antingen genom att tillata verskridande
av riktvardena eller att dimensionera for basprognosen.

Saledes skiljer sig trafiksiffrorna for Trafikverkets anlaggning och Stadens
exploatering.

Statliga och regionala myndigheter m.fl.

11. Lansstyrelsen har féljande synpunkter:

Lansstyrelsen gor i sin samlade bedémning med hénsyn till ingripandegrunderna i 11
kap 10 8PBL och nu kanda forhallanden att planen kan accepteras och darfor inte kom-
mer att provas av Lansstyrelsen om den antas.

Motiv fér bedémningen

Lansstyrelsen befarar inte planforslaget patagligt kommer att skada riksintresse enligt
miljobalken (MB), eller att mellankommunal samordning blir olamplig, att miljokvali-
tetsnormer enligt miljobalken inte iakttas, att strandskydd enligt 7 kap. miljobalken
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upphdvs i strid med gallande bestammelser, eller att bebyggelse blir olamplig med han-
syn till de boendes och dvrigas hélsa eller sékerhet eller till risken for olyckor, éver-
svamning eller erosion.

Synpunkter pa granskningshandlingen enligt 2 kap. PBL
Foljande synpunkter behover beaktas,

Fornlamning ska finnas markerad pa plankarta, vilket saknas pa plankartan idag. For
ovrigt, angaende arkeologi-kulturmiljé hanvisas till jarnvagsplan for anlaggning av ban-
del 603 delen Eriksberg — Pdlsebo och tillhérande MKB. Lansstyrelsen uppmarksam-
mar Goteborg stad att vid godkannande av MKB har L&nsstyrelsen framfort synpunkter
avseende kulturmiljostarkande atgarder. Dessa har inarbetats i Jarnvagsplanen.

Utifran den paverkan pa naturvéardena anser Lansstyrelsen att detaljplanen behéver
kompletteras. En flytt av fotbollsplanen innebar fordndrad markanvéndning som beho-
ver redovisas, motiveras och konsekvensbeskrivas med avseende pa trad och ev. annan
vardefull naturmilj6. Planhandlingarna behdver beskriva eventuella skydds- och
kompensationsatgarder som kommer att vidtas.

| planbeskrivningen namns att fragor kopplade till kompensationsatgarder hanteras
inom en atgardsplan som kommer att tas fram i samarbete mellan Géteborg stad (park-
och naturforvaltningen) och Trafikverket. Vidare beskrivs att denna atgéardsplan ska
kopplas till planens genomférandeavtal.

Lansstyrelsen forutsatter att atgardsplanen ar under framtagande och genomforandeavta-
let som den &r knuten &r klart innan planen antas. Det ar fordelaktigt om fargkodningen
pa kartbilagorna i atgardsplanen stammer Gverens med fargkodningen i kartbilagor i
MKB:n och Jarnvégsplanen.

Lansstyrelsen forordar att intrangen i befintlig markmiljé minimeras sa langt som moj-
ligt for att sakerstalla att s& manga uppvuxna trad som majligt kan bevaras. | samradsre-
dogorelsen framgar att Park- och Naturforvaltningen dnskat en planbestammelse om
marklov for fallning av trdd, men har sedan dragit tillbaka sitt forslag. Lansstyrelsen
undrar varfor marklov for tradfallning inte ar en lamplig planbestammelse i en park dar
de hdga naturvardena ar knutna till stora, gamla trad.

Lansstyrelsen noterar att granskningshandlingen har kompletterats med information om
insatsvagar m.m. for rdddningstjansten. Lansstyrelsen anser att de miljoaspekter som
berors finns reglerade i jarnvagsplanen och beskrivs i tillhérande MKB. Lansstyrelsen
har for nérvarande Jarnvégsplan for anldggning av bandel 603 delen Eriksberg —
Pélsebo inne pa remiss for ett slutligt yttrande, och tillhérande MKB godkandes av
Lansstyrelsen 2016-03-11.

Synpunkter enligt annan lagstiftning

I planhandlingen anges att en ansékan om vattenverksamhet enligt Miljoébalken beddms
vara nddvandig da hanteringen av grundvatten sannolikt bedéms medfcra betydande
miljopaverkan. Lansstyrelsen upplyser om att det inte ar bedomningen om betydande
miljopaverkan som avgor om atgarden &r tillstandspliktig eller inte. I det aktuella fallet
kommer jarnvégstunneln att medfora grundvattenbortledning vilket generellt ar till-
standspliktigt.

Samtliga svenska fladdermusarter &r skyddade enligt 4 § artskyddsférordningen
(2007:845). Skyddet innebar att forutséattningarna for fortplantning och vila inte far ska-
das eller forstoras. I underlagsrapport “Fladdermusinventering i Krokéngsparken, Géte-
borg 2012, tillhérande Jarnvagsplanen har beddmningen gjorts att ingen sadan skada
uppkommer. Lansstyrelsen delar denna bedémning.
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Lansstyrelsens yttrande har bilagts, se bilaga 2.

Kommentar:
Symbol for fornlamningar i anslutning till planomradet har fortydligats.
De namnges fortsatt pa plankartan med symbol for fornlamning samt
RAA-nummer.
Planbeskrivningen har fortydligats avseende paverkan pa trad pa grund av
forandrad markanvéandning vid fotbollsplanen. Fortydligandet har inforts
under rubriken Detaljplanens innebdrd och genomférande — friytor.

I svar till Park- och naturndmndens yttrande (nr 6) framgar hur fragor
kopplade till kompensationsatgarder inom atgardsplanen hanteras och hur
den knyts till genomférandeavtalet.

Staden och Trafikverket har konstaterat att eftersom traden star pa park-
mark kréavs lov fran staden. Darmed har bedomts att miljovardena kan be-
varas utan tvang i samforstand med agarna (avtal) varfor park- och natur-
namnden inte langre 6nskar en bestammelse om marklov for féllning av
trad.

Planbeskrivningen har justerats under rubriken dispenser och tillstand ro-
rande vattenverksamhet till féljande;

En ansokan for vattenverksamhet enligt Miljobalken bedéms vara nod-
vandig da jarnvagstunneln kommer att medféra grundvattenbortledning.
Trafikverket ansvarar for ansokan om vattenverksamhet for utbyggnaden
av Hamnbanan.

12. Lantmaéterimyndigheten papekar att det saknas hojdangivelse for bestimmelsen
(T1) i plankartan, likt bestammelsen (T2) eller bestammelsen (Huvudgata).

Vidare anser man att en sektion Gver tunneln och sparomradet ar till stor hjalp vid l&-
sandet av planer som ska ligga till grund for 3D-fastighetsbildning.

Lantmaterimyndigheten har i 6vrigt inget att erinra mot forslaget.

Kommentar:
Det finns svarigheter med att i detaljplaneskedet sétta en precis hojd i kar-
tan med tanke pa hur (T1)-omradet ar utformat. En precisering av hojder
riskerar att forsvara genomforande och minskar flexibiliteten. En reglering
av Tunneln i sin helhet har darfér bedomts som tillrackligt. En reglering
av hojd for T1 har, i samrad med Lantmaterimyndigheten, bedomts kunna
genomfdras | samband med fastighetsbildningen.

13. Trafikverket

Trafikverket har tidigare yttrat sig i samradskedet for detaljplanen (dnr TRV
2015/25360).

Aktuellt detaljplaneforslag har arbetats fram i ndra samverkan mellan Goteborgs stad
och Trafikverkets projekt.

Trafikverket ser positivt pa detaljplanens innehall och det fortsatta arbetet med Gote-
borgs stad for att mojliggdra en utbyggnation av Hamnbanan. | det fortsatta arbetet med
genomforandet av jarnvagsprojektet behovs det i ndra samverkan arbetas fram hur beva-
rande och aterstallande av naturmiljon i berérda parkomraden ska hanteras.
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Det finns aven nagra fa kvarstaende redaktionella synpunkter som kommer skickas 6ver
till Goteborg Stad.

Kommentar:
De redaktionella synpunkter fran Trafikverket har mottagits och arbetats
in i planhandlingarna.

14. Vattenfall Eldistribution AB har inget att erinra da vi inte har nagra anlaggningar i
omradet.

Kommentar:
Noteras

Sakagare

Sakégare i form av bolag, myndigheter, féreningar etc. har namngivits. Personnamn har
inte skrivits ut, utan skrivs som “fastighetsiigare” for att mojliggora att utlatandet publi-
ceras pa kommunens hemsida. Uppgifter om personnamn som ar kopplade till yttrande-
na finns pa Stadsbyggnadskontoret.

15. Fastighets AB Balder Sannegérden 25:1 papekar att liggande forslag innebar
begransningar i deras nu gallande byggréatt varfor man motsatter sig forslaget. En be-
gransning minskar méjligheterna att genomféra en kommersiellt hallbar byggnation i
enlighet med nu géllande byggratt.

Man foreslar en kompensation med en byggratt langre soderut pa tomten sa att en lika
stor byggnad som inom nuvarande byggratt kan uppforas.

Vidare anses att delarna langst soderut pa tomten dar bestammelserna marken skallvara
tillganglig for allman tunnel och jarnvagstrafik skall upphéavas da de, med den nya tun-
neln, inte langre &r aktuella.

Kommentar:
Fastighetségaren till Sannegarden 25:1 erséatts av Trafikverket for intrang
och begransningar som jarnvéagsanlaggningen gor pa fastigheten Sanne-
garden 25:1 samt for tillfalliga intrang och skador under byggnationen av
jarnvéagsanlaggningen.
Ny detaljplan medfor ett mindre intrang pa aktuell byggréatt som ar out-
nyttjad eftersom den inte &r bebyggd och genomforandetiden har gatt ut i
den aldre detaljplan som galler for omradet.

Forslaget att tillfoga samma yta byggratt séder som forsvinner i norr ryms
dessvarre inte inom aktuell detaljplan. Likasa ryms inte forelagen andring
av egenskapsbestammelserna i séder. Som fastighetsagaren papekar beho-
ver detta studeras mer noggrant. Balder &r daremot valkommen att komma
in med en ansokan om planbesked for omradet man 6nskar dndra och ut-
veckla.

16. Alvstranden Utveckling AB (Alvstranden) har granskat handlingarna utifrén rollen
som markéagare inom direkt berérda och angransande omraden (Eriksberg, Sannegarden
m.fl.) samt som &gare till en formansfastighet for en rattighet.
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Alvstranden tillstyrker detaljplanen men har ngra synpunkter;

De storskaliga konstruktionerna kan bidra till att vissa delomraden kommer att uppfattas
som otrygga, vilket sannolikt i forsta hand berdr kvinnor och barn. Det rér sig bland
annat om tunnelmynningarna som skapar stora omraden med begransad tillganglighet,
vilket kan indirekt kan medféra en upplevelse av otrygghet.

Genom att Hamnbanan laggs i tunnel starks sambandet mellan Eriksberg och norr om
liggande stadsdelar, vilket underlattar métet mellan boende inom dessa delar av Hising-
en. Krokangsparken ar en viktig maétesplats, varfor sarskild omsorg bor laggas vid ater-
stéllningsarbetena efter att tunneln fardigstallts.

Kommentar:
Alvstrandens synpunkter rérande tunneln och dess utformning vidarebe-
fordras till Trafikverket.

Projektet att Hamnbanan pa flera strackor forlaggs i tunnel kommer att in-
nebéra stora positiva konsekvenser for staden och stadsdelen. En del av
syftet med detaljplanen ar att astadkomma en béttre boendemiljo genom
att bullernivaer minskar och sakerheten ékar. Den barriareffekt som be-
fintliga spar utgor forsvinner till stor del, vilket ger mojlighet att binda
ihop staden pa ett battre satt. Pélseboomradet, Vastra Eriksberg och Krok-
angsparken kan kopplas samman pa ett mer tillgangligt satt.

17. Boende pa Pepitas gata 15 anser att som boende i naromradet av tunnelmynning-
en vid Vastra Eriksbergsgatan inte kunna sig forsta varfor man inte forlagger tunnel-
mynningen sa att den ligger i h6jd med den befintliga bron dver jarnvagen som ligger
bakom all befintlig bebyggelse INKLUSIVE Taubeskolan.

Argumenten som framfordes som positiv for tunnelvarianten omfattade bl.a. argumentet
att det redan idag transporteras farligt gods pd Hamnbanan och att transporten av farlig
gods kommer att oka i framtiden, samt att detta sker pa ett sakrare satt i en tunnel.

Utifran ett barnperspektiv har jag darfor svart att forsta varfor tunneln inte forlangs med
nagra meter till bakom Taubeskolan. Pa skolan vistas manga barn och ungdomar pa
skolan, fritids och forskola under stora delar av dagen. Forlangningen skulle dels inne-
bara en annu mindre ljudbelastning av transporterna for de som vistas pa skolan, vilket
enligt forskning ar sarskild viktig for barns halsa; men det skulle ocksa innebéra att en
ev. olycka med inblandning av miljofarligt gods i naromradet av skolan skulle ske i en
mer sluten miljo. Detta skulle 6ka mojligheterna att begransa skadorna i naromradet,
samt ge lite extra tid for att kunna undséatta barnen pa skolan vid en olycka dar barnens
halsa kan befarnas att paverkas negativt. Jag anser att barnperspektivet inte har tagits
tillrdckligt stor hansyn till i den befintliga planen.

Kommentar:
Enligt forslaget kommer tunnelmynningen vara i héjd med befintlig gang-
bro vid Londongatan. Vaster om tunneln kommer jarnvagen att ga i ett
dppet trag som kommer vara bade buller- och riskreducerande. Traget in-
nebér en forbattring avseende risk och buller jamfort med idag.

Jarnvéagen behover komma upp i niva till sina befintliga spar innan Véstra
Eriksbergsbron. Det gor att om traget istéllet fortsatt som tunnel med tak
sa hade den skapat en hog barriar mellan omradena.

Projektet att Hamnbanan pa flera strackor forlaggs i tunnel kommer att in-
nebéra stora positiva konsekvenser for staden. Aktuellt planomrade i sig
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begransas till att i princip omfatta tunnelns dragning och fotbollsplanens
forandrade 1age, men ett genomférande av planen innebar att mark frigors
som tidigare utgjorde jarnvéagsspar i markplan. Denna mark kan pa sikt fa
en annan anvandning vilket leder till forbattrade kopplingar éver det som i
dagslaget utgor en barriar i omrade. Ny detaljplan innebar dels att den be-
fintliga gang- och cykelbron far ett nytt lage, dels en tillkommande Gver-
gang éver tunnelmynningen vilket blir ett komplement.

Bostadsrattsinnehavare, hyresgaster, boende

18. Boende pa Pilegarden 2
Anser att om det inte stor omradet som jag ALSKAR, det 4r helt ok for mig.

Kommentar:
Noteras

Ovriga

19. Polsebo smastugeforening inkom som synpunkt 20160516 fore graskningstid

Sammanfattar sitt arende med att varken Trafikverket i sin MKB eller Stadsbyggnads-
kontoret i sitt forslag till detaljplan for Hamnbanan under Krokangsparken inom stads-
delarna Sannegarden och Bracke har noterat att det finns en kulturhistorisk kvarleva
fran borjan av forra seklet i Krokangsparken da Krokang var en samlingsplats for arbe-
tarrérelsen och en nojespark for den arbetande befolkningen i staden. Kvarlevan bestar i
en stenlagd gangvag fran nojesfaltet till toppen av Krokéangsberget och ar kanske det
enda som paminner fran denna epok. | samband med Hamnbanans utbyggnad &r risken
stor att en vasentlig del av denna kvarleva gar forlorat vid schaktningen till betongtun-
neln. Om anléggningsarbetet ska kunna ta hansyn till stigen kravs det i forsta hand en
formell kartlaggning. Polsebo Smastugeforeningen har fatt uppfattningen att det ligger
under Stadsbyggnadskontorets ansvar att gora en sadan kartlaggning och vi &r férvanade
over att kontoret till dags dato inte har reagerat pa nagot sétt.

Kommentar:

Yttrandet dverensstammer med kulturndmndens yttrande och beméts un-
der punkt 1.

Revideringar

Planforslaget har reviderats. Revideringen innebar utéver mindre justeringar och tydlig-
gorande i planhandlingarna féljande utifran synpunkter som framforts,

e Den stenlagda gangvag, aven kallad "Kérleksstigen", infors som en information
pa plankartans illustration.

e Planbeskrivningen uppdateras med rubriken Avfall och tydliggérande text.

e Symbol for fornlamningar i anslutning till planomradet fortydligats. De namnges
fortsatt pa plankartan med symbol for fornlamning samt RAA-nummer.

e Planbeskrivningen har justerats under rubriken dispenser och tillstand rérande
vattenverksamhet i enlighet med Lansstyrelsens yttrande.
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e Planbeskrivningen har fortydligats avseende paverkan pa trad pa grund av for-
andrad markanvéndning vid fotbollsplanen. Fortydligandet har inforts under ru-
briken Detaljplanens innebdrd och genomférande — friytor.

Berdrda fastighetsagare har informerats om revideringen. Eftersom revideringen inte
innebar nagon vasentlig andring av forslaget erfordras inte nagon ny granskning.

Karoline Rosgardt Sirpa Antti-Hilli
Planchef Konsultsamordnare
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